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4.6 UMGANG MIT LUFTVERKEHRSRECHTLICHEN RESTRIKTIONEN

Methodenansatz: Umgang mit luftverkehrsrechtlichen Restriktionen im Rahmen des Antrags
nach § 6 NABEG

4.6.1 Hintergrund

Luftverkehrsrechtliche Restriktionen fir Freileitungen kénnen aus folgenden Regelwerken
resultieren:

4.6.1.1 LuftVG

e Bauschutzbereiche bei Flughadfen - § 12 LuftVG sowie §§ 13 bis 16a LuftVG

e Beschrdnkte Bauschutzbereiche bei Landeplatzen (VLP, SLP) und Segelfluggeldnden (SFG) - § 17
LuftVG (relevante Halbmesser um Flugplatzbezugspunkte: 1,5km und 4km)

* Anlagenschutzbereiche - § 18a und b LuftvVG

4.6.1.2 Richtlinien iiber die Hindernisfreiheit (Instrumentenflugbetrieb) des BMVBS
e Hindernisbegrenzung (An- und Abflug)

4.6.1.3 Gemeinsame Grundsdtze Sichtflugbetrieb des BMVBS

e Punkte 5 und 6: Anforderungen der Hindernisbegrenzung (An- und Abflug) und in Bezug auf
Platzrunden

4.6.1.4  Erlaubnisse zur Nutzung des Luftraums nach LuftVG/LuftvO

e flr motorgetriebene Luftsportgerate aulerhalb genehmigter Flugplatze
(§ 25 LuftvVG/§ 16 LuftvO)

e flr nicht motorgetriebene Luftsportgerate auBerhalb genehmigter Flugplatze des nach § 31c
LuftVG Beauftragten

4.6.1.5 Richtlinien fiir die Genehmigung der Anlage und des Betriebs von Segelfluggeldénden nach
NfL1129 /69

e Hindernisbegrenzung (An- und Abflug)
4.6.1.6 Deutsche Héngegleiterverband e. V. DHV (Beauftragter nach §31c LuftVG)

e zustandig fur Hangegleiter und Gleitsegeln
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4.6.1.6.1 Merkblatt fiir die Zulassung von UL-Flugplitzen nach LuftVG § 6 und AufSenstart- und
Landegeldnden nach LuftVG § 25
e Hindernisbegrenzung (An- und Abflug)

Restriktionen gelten im Bereich von Flugplatzen und Flughdfen sowie auRerhalb dieser bei sonstigen
Erlaubnissen nach LuftVG/LuftvVO

4.6.2 Vorpriifung zur Ermittlung der Méglichkeit von Auswirkungen auf die
Trassenkorridorsegmente (TKS)

4.6.2.1 A) Flughdfen

Einzelfallabstimmung lGber zustandige Luftverkehrsbehorde, wenn TKS im 15km Radius um
Flughafenbezugspunkt

4.6.2.2 B) Verkehrslandepldtze (VLP)/Sonderlandepldtze (SLP)/Segelfluggelinde (SGL)

Restriktionen Gber einen worst case Ansatz grundsatzlich auszuschlieBen:
e wenn TKS nicht innerhalb eines Kreises mit Radius 2 NM (1 NM =~ 1,852km) um
Flugplatzbezugspunkt liegt.

Grundlage der Abschitzung:

Datei mit deutschlandweiten Flugplatzbezugspunkten der DFS fiir VLP/SLP/SGL (vollstdndig)

4.6.2.3 C) Ultraleichtflug (UL) inkl. ASLG (Aufenstart- und Landegelénde)

Restriktionen Gber einen worst case Ansatz grundsatzlich auszuschlieBen:
e wenn TKS nicht innerhalb eines Kreises mit Radius 1 NM um Flugplatzbezugspunkt liegt.

Grundlage der Abschitzung:

Datei mit deutschlandweiten Flugplatzbezugspunkten der DFS fir ULP (ggf. unvollstandig)
Querpriifung mit den Informationen der Landesluftverkehrsbehdrden zu ULP (ggf. Vervollstiandigung
der Platze)

4.6.2.4 D) Modellfluggelédnde (MFG)

Restriktionen Gber einen worst case Ansatz grundsatzlich auszuschlieBen:
e wenn TKS nicht innerhalb eines Kreises mit Radius 500 m um Mittelpunkt des MFG liegt

Grundlage der Abschitzung:

Informationen der Landesluftverkehrsbehorden zu MFG (soweit vorhanden)
4.6.2.5 E)HLP (Hubschrauberlandeplitze)

Einzelfallabstimmung lGber zustandige Luftverkehrsbehorde, wenn im Umfeld von 2 NM um TKS-
Abgrenzung, insbesondere wenn es sich nicht um Kliniklandeplatze handelt (Bsp.HLP der
Bundespolizei in Fuldatal bei Kassel)
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Grundlage der Abschitzung:

Datei mit deutschlandweiten Flugplatzbezugspunkten der DFS fur HLP (ggf. unvollstandig)
Querpriifung mit den Informationen der Landesluftverkehrsbehorden zu ULP (ggf. Vervollstandigung
der Platze)
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4.6.2.6 F) Windenschleppgeldnde (Hdngegleiter / Gleitsegeln)

Restriktionen Gber einen worst case Ansatz grundsatzlich auszuschlieBen:
e wenn TKS nicht innerhalb eines Kreises mit Radius 1 NM um Geldndebezugspunkt aus der
Gelandedatenbank des DHV

Grundlage der Abschitzung:

Geokoordinaten und Schleppstrecken aus der deutschlandweiten Gelandedatenbank des DHV
4.6.2.7 G) Hangfluggelidnde (Hédngegleiter / Gleitsegeln)
Restriktionen liber einen worst case Ansatz grundsatzlich auszuschlieRen:

e wenn TKS nicht innerhalb eines Kreises mit Radius 3 km um Startplatz bzw. Landeplatz aus der
Gelandedatenbank des DHV

Grundlage der Abschatzung:

Geokoordinaten der Start- und Landeplatze aus der deutschlandweiten Gelandedatenbank des DHV
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4.6.3 Realisierungshemmnisse im Falle, dass Auswirkungen im Zuge des ersten Priifschrittes nicht
ausgeschlossen werden kénnen

Mogliche Konflikte kdnnen mit den Hindernisbegrenzungsflachen sowie den Platzrunden auftreten.
Sofern Relevanz im Rahmen des Vorprifungsschrittes nicht ausgeschlossen werden kann, erfolgt in
einem anschlieRenden Prifschritt der Realisierungshemmnisse (Engstellenbewertung) eine
Einschatzung des Konfliktpotenzials anhand einer groben auf pauschalen Annahmen basierenden
Abgrenzung der von Hindernissen frei zu haltenden Flachen (worst case Flachenansatz fiir innere
Hindernisbegrenzungsflachen sowie Platzrunden).

Dabei werden folgende Flachen zugrunde gelegt (Zentrum der Flachen ist dabei jeweils der
Bezugspunkt des Platzes):

4.6.3.1 A) Flughdfen

Einzelfallabstimmung Uber zustandige Luftverkehrsbehorde (s.0.), falls Vorprifung relevante
Flughafen ermittelt hat

4.6.3.2 B) Verkehrslandepldtze (VLP)/Sonderlandeplitze (SLP)/Segelfluggelinde (SGL)

B1) Verkehrslandeplatze (VLP)/Sonderlandeplatze (SLP) — Codezahl 1 und 2

Worst case Flachenansatz fir innere Hindernisbegrenzungsflachen: 2 NM x 80m zuzigl. An- und
Abflugflache Neigung 1:5 bis zu einer Hohe von 100m (= 500m), daraus ergibt sich insgesamt eine zu
bericksichtigende Flache von 2 NM x 1.080m.

Platzrunden: Detailinfos der Landesluftverkehrsbehorden, sonst hilfsweise Luftfahrerkarte oder
Platzrundendarstellungen unter airports.de

B2) Segelfluggelande (SGL)

Worst case Flachenansatz fir innere Hindernisbegrenzungsflachen: 2 NM x 50m zuzigl. An- und
Abflugflache Neigung 1:2 bis zu einer Hohe von 100m (= 200m), daraus ergibt sich insgesamt eine zu
bericksichtigende Flache von 2 NM x 450m.

Platzrunden: Detailinfos der Landesluftverkehrsbehorden, sonst hilfsweise Luftfahrerkarte

4.6.3.3 C) Ultraleichtflug (UL) inkl. ASLG (Aufenstart- und Landegelénde)

Worst case Flachenansatz fir innere Hindernisbegrenzungsflachen: 1 NM x 50m zuzigl. An- und
Abflugflache Neigung 1:2 bis zu einer Hohe von 100m (= 200m), daraus ergibt sich insgesamt eine zu
bericksichtigende Flache von 1 NM x 470m.

Platzrunden: Detailinfos der Landesluftverkehrsbehorden, sonst hilfsweise Luftfahrerkarte

4.6.3.4 D) Modellfluggelédnde (MFG)

Siehe Vorprifung
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4.6.3.5 E) HLP (Hubschrauberlandeplitze)

Einzelfallabstimmung lGber zustandige Luftverkehrsbehérde, wenn im Umfeld von 2 NM um TK-
Abgrenzung, insbesondere wenn es sich nicht um Kliniklandeplatze handelt (Bsp.HLP der
Bundespolizei in Fuldatal bei Kassel)
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F) Windenschleppgeldnde (Hingegleiter/Gleitsegeln)
Platzrunde:

e Langsrichtung: Richtung der Schleppstrecke / Ausdehnung: beidseitig vom Mittelpunkt der
Schleppstrecke in Schlepprichtung halbe Schleppstrecke + 850m

e Querrichtung: Richtung: 90° Winkel zu Richtung der Schleppstrecke/Ausdehnung: beidseitig
400m parallel zur Schleppstrecke

Gesamtflache somit: (1.700m + Schleppstrecke) * 800m

Geokoordinaten und Schleppstrecken sowie Schlepprichtungen aus der deutschlandweiten
Gelandedatenbank des DHV

4.6.3.6 G) Hangfluggeldnde (Hdngegleiter/Gleitsegeln)
Sollte sich das TKS innerhalb eines Kreises mit einem Radius von 3 km um einen Start- oder

Landeplatz befinden, erfolgt eine spezielle Priifung durch den DHV. In der Einzelfallbetrachtung
kénnen sich dann Abweichungen von dieser Regel entwickeln.
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4.6.3.7 Einstufung von Realisierungshemmnissen im Hinblick auf luftverkehrsrechtliche Restriktionen (Antrag nach § 6 NABEG — Trassenkorridoranalyse)

Flachen mit luftverkehrsrechtlichen Kein/geringes Mittleres Hohes Realisierungshemmnis Sehr hohes
Restriktionen Realisierungshemmnis Realisierungshemmnis Realisierungshemmnis
Flughafen Einzelfallabstimmung *

Uiber zustandige Luftverkehrsbehorde, falls Vorpriifung relevante Flughafen ermittelt hat

Verkehrslandeplatze (VLP)/ Sonderlandeplatze kein Realisierungshemmnis Relevanz im Vorprufungs- Relevanz im Vorprifungsschritt Aufgrund von bereits fiir den
(SLP) schritt fur VLP/SLP festgestellt fir VLP/SLP konkreten Einzelfall
festgestellt vorliegenden Informationen:
und sehr hohes
oder Realisierungshemmnis
TKS liegt innerhalb des worst €
« . » . erkennbar
Flache flr Platzrunde case Flachenansatzes fir innere
Motorflug liegt im TKS Hindernisbegrenzungsflachen b
ZW.

bei Sichtflug fiir Motorflugzeuge

keine
Realisierungsmoglichkeit flr
eine Freileitung gegeben
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Flachen mit luftverkehrsrechtlichen Kein/geringes Mittleres Hohes Realisierungshemmnis Sehr hohes
Restriktionen Realisierungshemmnis Realisierungshemmnis Realisierungshemmnis
Segelfluggeldande (SGL) kein Realisierungshemmnis Relevanz im Relevanz im Vorprifungsschritt Aufgrund von bereits fiir den
Vorprufungsschritt fur SGL fur SGL festgestellt konkreten Einzelfall
festgestellt vorliegenden Informationen:
und sehr hohes
oder Realisierungshemmnis
TKS liegt innerhalb des worst €
« . R - erkennbar
Flache fur Platzrunde case Flachenansatzes fiir innere
Segelflug liegt im TKS Hindernisbegrenzungsflachen
. . bzw.
bei Sichtflug fiir Segelflugzeuge
keine
Realisierungsmoglichkeit flr
eine Freileitung gegeben
Ultraleichtflugplatze (ULP) inkl. ASLG kein Realisierungshemmnis Relevanz im Vorprufungs- Relevanz im Vorprifungsschritt Aufgrund von bereits fiir den
(AuBenstart- und Landegeldande) schritt fur ULP/ASLG fur ULP/ASLG festgestellt konkreten Einzelfall
festgestellt vorliegenden Informationen:
und sehr hohes
oder Realisierungshemmnis
TKS liegt innerhalb des worst €
« . » . erkennbar
Flache flr Platzrunde case Flachenansatzes fur innere
Ultraleichtflug liegt im TKS Hindernisbegrenzungsflachen
. . bzw.
bei Sichtflug fiir
Ultraleichtflugzeuge .
keine
Realisierungsmoglichkeit flr
eine Freileitung gegeben
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Flachen mit luftverkehrsrechtlichen Kein/geringes Mittleres Hohes Realisierungshemmnis Sehr hohes
Restriktionen Realisierungshemmnis Realisierungshemmnis Realisierungshemmnis
Modellfluggelande (MFG) kein Realisierungshemmnis Relevanz im Vorprufungs-
schritt festgestellt - -
(TKS liegt innerhalb eines
Radius von 500 m um
Mittelpunkt des MFG)
Hubschrauberlandeplatz (HLP) Einzelfallabstimmung *
Uber zustandige Luftverkehrsbehorde, soweit es sich nicht um Kliniklandeplatze handelt, wenn TKS innerhalb 2 NM Radius um HLP
liegt
Fliegerhorste Einzelfallabstimmung *
(Militarische Flugplatze) mit dem Amt flr Flugsicherung der Bundeswehr bzw. dem jeweiligen Standortkommando , falls Platz innerhalb der
Untersuchungsraumellipse oder in ihrem nahen Umfeld liegt
Windenschlepp- / Hangfluggelande TKS > Radius von 3 km TKS < Radius von 3 km zu Start- und Landeplatz:
(Hangegleiter/Gleitsegler) Einzelabstimmung * mit dem DHV
*Einzelfallabstimmungen starten mit der Bearbeitung des Antrags nach § 6 NABEG, sie setzen sich ggf. iber Antragskonferenzen bis in den Erstellungszeitraum der Unterlagen nach § 8 NABEG fort
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4.6.4 Ubersicht Vorpriifungsschritte Luftverkehr und Ubersicht der maf3igeblichen worst case Ansiitze fiir die inneren Hindernisbegrenzungsfléchen

4.6.4.1

Ubersicht Vorpriifungsschritte

Flughafen

Verkehrslandeplitze
Sonderlandeplitze
Segelfluggelinde

Ultraleichtflugplatze
inkl. ASLG

Modell-flugplatze
(MFG)

Hubschrauberlande-plitze

Fliegerhorste
(militarische Flugplatze)

Windenschlepp- bzw.
Hangfluggeldnde

TKS liegt nicht innerhalb

eines Kreises mit Radius 15

km

um Flughafenbezugspunkt.

TKS liegt nicht innerhalb
eines Kreises mit Radius von
2NM

(1 NM =~1,852 km) um
Flugplatzbezugspunkt.

TKS liegt nicht innerhalb
eines Kreises mit Radius 1
NM

um Flugplatzbezugspunkt

TKS liegt nicht innerhalb
eines Kreises mit
Radius 500 m um
Mittelpunkt des MFG.

TKS von den
Platzkoordinaten weiter
entfernt als 2 NM

Kein Vorprifungsschritt

TKS liegt nicht innerhalb
eines Kreises mit
Radius 3 km

um Startplatz bzw.
Landeplatz

aus der
Geldndedatenbank des
DHV

Datenbasis:
DFS-Luftfahrtkarte

DFS-Luftfahrtkarte

DFS-Luftfahrtkarte

Daten der

Landesluftverkehrsbehorden

DFS-Luftfahrtkarte

Militarisches
Luftfahrthandbuch

Geldndedatenbank DHV
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4.6.4.2 Ubersicht der mafgeblichen worst case Ansiitze fiir die inneren Hindernisbegrenzungsflichen bzw. Umfelder von Start- und Landeplitzen

Flughdfen

Verkehrslandeplitze

Ultraleichtflug-platze

Modell-flugpldtze

Hubschrauberlande-pladtze

Fliegerhorste

Windenschlepp- bzw.

VLP ULP MFG HLP (militarische Hangfluggeldnde
Sonderlandeplatze inkl. AuBenstart- und Flugplatze)
SLP Landegeldnde
Segelfluggelande ASLG

SGL
Einzelfallabstimmung * VLP/SLP ULP /ASLG MFG Einzelfallabstimmung * Einzelfallabstimmung * Einzelfallabstimmung *
Uber zustandige 2 NM x 80m zuzigl. An- und 1 NM x 50m zuziigl. An- TKS liegt innerhalb tiber zustandige mit dem Amt fiir Uber den DHV, falls TKS
Luftverkehrsbehorde, falls Abflugflache mit Neigung 1:5 | und Abflugflache mit eines Kreises mit Luftverkehrsbehorde, falls TKS Flugsicherung der innerhalb eines Kreises mit

Vorprifung relevante
Flughafen ermittelt hat

bis zu einer Hohe von 100m (=
500m), daraus ergibt sich
insgesamt eine maRgebliche
Flache von 2 NM x 1.080m
SGL

2 NM x 50m zuziigl. An- und
Abflugflache mit Neigung 1:2
bis zu einer Héhe von 100m (=
200m), daraus ergibt sich
insgesamt eine mafgebliche
Flache von 2 NM x 450m

Neigung 1:2 bis zu einer
Hohe von 100m (= 200m),
daraus ergibt sich
insgesamt eine
malfgebliche Flache von

1 NM x 470m

Radius 500 m um
Mittelpunkt des MFG

innerhalb eines Kreises mit
Radius 2 NM um HLP (ohne
Klinik-HLP) liegt

Bundeswehr bzw. dem
jeweiligen
Standortkommando, falls
Platz innerhalb der
Untersuchungsraumellipse
oder in ihrem nahen
Umfeld liegt

einem Radius von 3 km um
einen Start- oder
Landeplatz liegt

* Einzelfallabstimmungen starten mit der Bearbeitung des Antrags nach § 6 NABEG, sie setzen sich ggf. (iber Antragskonferenzen bis in den Erstellungszeitraum der Unterlagen nach § 8 NABEG fort
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